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L'invention concerne une structure porteuse pour un 
turbopropulseur muni d'une partie avant comprenant une soufflante, d'une 
partie centrale et d'une partie arriere, destinee a etre montee, selon une 
direction iongitudinale, sous et/ou a I'avant de I'aile d'un avion, ladite aile 
5 etant equipee d'une armature. 

II est entendu que la presente invention, meme si elle est tout 
particulierement adaptee pour un turbopropulseur, c'est-a-dire un moteur 
a reaction dont la turbine actionne une helice propulsive exterieure, elle 
peut egalement s'appliquer a d'autres types de moteurs a reaction. 
10 Egalement, la presente invention se rapporte a la realisation 

d'un ensemble comprenant une structure porteuse telle que mentionnee 
precedemment, une aile d'un avion sur laquelle estfixee ladite structure et 
un turbopropulseur. 

Une telle structure porteuse doit bien evidemment permettre de 
15 soutenir le moteur au repos et pendant son fonctionnement. Notammeht, 
il faut que la structure porteuse supporte les forces de poussee du moteur 
qui doivent en outre etre correctement transmises a I'armature de 1'avion, 
en particulier a I'armature des ailes. Egalement, il est important que la 
structure porteuse ne soit pas deformee par les efforts mecaniques qu'elle 
20 supporte ou que I'aile subit, comme les forces de resistance 
aerodynamique. £ 

Classiquement, ce type de structure porteuse retient le moteur 
en permettant a ce dernier d'etre insere et retire par I'avant de la 
structure porteuse, qui est ouvert. 
25 II a aussi ete propose de realiser une structure porteuse sous la 

forme de deux parties, droite et gauche : cette solution est toutefois mal 
commode pour ce qui concerne le montage et le demontage du moteur. 

En outre, dans les solutions proposees jusqu'alors, il etait 
- souvent requis, pour demonter le moteur, ou meme pour avoir acces a 
30 certains organes de ce moteur, de decoupler, au moins partiellement, la 
structure porteuse de I'aile de I'avion, ce qui rendait ladite operation 
relativement lourde a realiser. 

Le document US 4 266 741 presente un dispositif de montage 
pour un.turboreacteur a double flux, dispose sous I'aile d'un avion, pour le 
35 passage du moteur, lors du montage et du demontage, par le dessous de 
la structure de support. Cependant, ce dispositif de montage presente un 
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certain nombres d'inconvenients. En particulier, il ne prevoit pas une 
structure de support formant un ensemble structural a cohesion et 
resistance mecanique radiale. 

La presente invention a pour objectif de fournir une structure 
porteuse permettant de resister aux differents efforts auxquels elle est 
soumise, tout en permettant de demonter et remonter de maniere simple, 
sure et relativement rapide le moteur. En particulier, on recherche a 
fournir une structure porteuse qui ne doive pas etre entierement 
demontee pour acceder au moteur lors d'operations de maintenance et/ou 
pour retirer le moteur. 

- A cet effet, selon la presente invention, la structure porteuse 
est caracterisee en ce qu'elle comporte : 

- une partie superieure destinee a etre montee de maniere solidaire avec 
I'armature de ladite aile, ouverte vers le bas, et comprenant un arceau 
avant, sur lequel ladite partie avant du turbopropulseur est destinee a etre 
suspendue, un arceau arriere, et des poutres longitudinales disposees au 
moins entre ledit arceau avant et ledit arceau arriere et aptes a s'etendre 
jusqu'a I'armature de ladite aile^ lesdites poutres longitudinales reliant 
entre eux ledit arceau avant et ledit arceau arriere et etant destinees a 
etre fixees sur I'armature de ladite aile ; 

- une partie inferieure amovible, ouverte vers le haut, comprenant au 
moins deux arceaux inferieurs et des longerons s'etendant suivant la 
direction longitudinale et reliant entre eux lesdits arceaux 
inferieurs ; 

ladite partie inferieure etant fixee de maniere demontable sur la partie 
superieure par des moyens de centrage et de fixation, lesdites parties 
inferieure et superieure delimitant un logement apte a recevoir ledit 
turbopropulseur, et 

- une suspension destinee a porter ledit turbopropulseur. 

De cette maniere, on comprend que par la presence d'une 
partie superieure et d'une partie inferieure realisees a I'aide d'elements 

structuraux (arceaux, poutres, longerons ), on obtient une structure 

porteuse avec une bonne resistance mecanique pour un poids qui n'est 
pas trop important. 
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De plus, le montage et le demontage de la partie inferieure est 
facilitee par I'utilisation des moyens de centrage et de fixation, ce qui 
permet d'acceder plus aisement au logement et done au turbopropulseur. 

De preference, ledit arceau avant et ledit arceau arriere de la 
5 partie superieure sont prolonges chacun, dans un plan vertical, par un 
arceau inferieur : cette solution privilegie la cohesion structuraie .a 
symetrie radiale puisqu'on dispose ainsi, au niveau de I'arceau avant et de 
I'arceau arriere, d'un element rigide de contour ferme de forme (pseudo-) 
circulaire. 

10 De preference, ladite partie superieure comprend en outre au 

moins un arceau intermediate monte sur lesdites poutres longitudinales 
entre ledit arceau avant et. ledit arceau arriere, egaiement afin de 
renforcer la rigidite de la partie superieure. 

Selon une autre disposition avantageuse, ladite partie 

15 superieure comprend en outre un ensemble superieur d'habillage dispose 
a I'exterieur depuis 1'armature de ladite aile au moins jusqu'audit arceau 
avant, en laissant une ouverture destinee a etre placee dans vie 
prolongement longitudinal de la soufflante du turbopropulseur. 

De preference, ledit ensemble superieur d'habillage comporte au 

20 moins un capot articule pouvant etre ouvert pour acceder audit logeme.nt 
contenant ledit turbopropulseur. i,. 

De maniere similaire, de preference, ladite partie inferieure 
comprend en outre un ensemble inferieur d'habillage dispose a I'exterieur 
depuis I'armature de ladite aile au moins jusqu'audit arceau avant, en 

25 laissant une ouverture destinee a etre placee dans le prolongement 
longitudinal de la soufflante du turbopropulseur. 

Selon une disposition preferentielle, lesdits moyens de centrage 
et de fixation comprennent au moins quatre ensembles de centrage et de 
fixation disposes dans un plan (P) separant lesdites partie superieure et 

30 inferieure, chaque ensemble de centrage et de fixation etant equipe d'au 
moins un pion de centrage et de son creux correspondant, et d'un 
dispositif d'immobilisation. 

Un tel agencement permet d'obtenir un montage simple et 
rapide entre la partie superieure et la partie inferieure. 

35 De preference, ledit dispositif d'immobilisation comporte au 

moins une vis cooperant avec un filetage et/ou alesage correspondant. 



1 er depot 



4 



Selon une autre disposition preferentielle, ladite suspension 
comprend une suspension avant montee sur ledit arceau avant de la 
partie superieure. De preference, ladite suspension avant comprend au 
moins deux plots fixes de maniere symetrique sur ledit arceau avant de la 
partie superieure et relies a ladite partie avant du turbopropulseur par un 
flasque. 

Cette disposition peut se presenter dans une variante dans 
laquelle ladite suspension comprend une suspension avant montee sur la 
partie inferieure. 

Selon une autre disposition, ladite suspension comprend en 
outre, sur les poutres longitudinales de la partie superieure, une 
suspension arriere destinee a retenir de maniere souple la partie arriere 
du turbopropulseur. 

De cette maniere, en effet, on realise egalement par cette 
suspension, la retenue du turbopropulseur tout en lui laissant du jeu et 
une possibility, limitee, de mouvement par rapport a la structure porteuse 
objet de la presente invention. 

De preference, ladite suspension arriere comporte deux 
ensembles disposes de maniere symetrique et transversalement a la 
direction longitudinale, chaque ensemble comprenant une premiere et une 
deuxieme biellettes et un montant reliant au moins deux poutres 
longitudinales de-\a partie superieure, la premiere et la deuxieme biellettes 
comprenant une extremite externe et une extremite interne, ladite 
extremite interne de la premiere biellette et ladite extremite interne de la 
deuxieme biellette etant montees sur la partie arriere du turbopropulseur 
I'une au-dessus de I'autre et lesdites extremites externes de la premiere et 
la deuxieme biellettes etant reliees, de preference I'une a I'autre, et audit 
montant. 

Selon une autre solution, ladite suspension arriere comporte 
deux ensembles disposes de maniere symetrique et transversalement a la 
direction longitudinale, chaque ensemble comprenant une premiere et une 
deuxieme biellettes et un support de liaison pivot relie a une poutre 
longitudinale de la partie superieure, la premiere et la deuxieme biellettes 
comprenant une extremite externe et- une extremite interne, ladite 
extremite interne de la premiere biellette et ladite extremite interne de la 
deuxieme biellette etant montees sur la partie arriere du turbopropulseur 
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Tune au-dessus de I'autre et lesdites extremites externes de la premiere et 
la deuxieme biellettes etant reliees a au moins une des poutres 
longitudinales de la partie superieure. 

La presente invention porte aussi sur un ensemble comprenant 
5 une structure porteuse telle que presentee precedemment, une aile d'un 
avion sur laquelle est fixee ladite structure et un turbopropulseur dispose 
dans ledit logement. 

D'autres avantages et caracteristiques de Tinvention ressortiront 
a la lecture de la description suivante faite a titre d'exemple et en 
10 reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 montre une vue en perspective de I'exterieur, 
depuis le cote, I'avant et le dessous, partiellement eclatee, d'une partie 
laterale d'une structure porteuse selon la presente invention montee sur 
I'aile d'un avion, et sur laquelle est monte un turbopropulseur ; ^ 

15 -la figure 2 montre une vue. en perspective de I'exterieur, 

depuis le cote, I'avant et le dessus similaire a celle de la figure 1 mais sans 
le turbopropulseur ; 

- la figure 3 est une vue similaire a celle de la figure 2 avec les 
capots de 1'ensemble superieur d'habillage et de I'ensemble inferieur 

20 d'habillage qui sont refermes et selon une variante de realisation pour 
I'ensemble superieur d'habillage ; *; 

- la figure 4 est une vue en perspective de I'interieur, depuis le 
cote et I'arriere de la structure porteuse selon la presente invention dans 
la configuration de !a figure 4 ; 

25 - la figure 5 montre de maniere schematique la suspension 

avant ; 

- la figure 6 montre de maniere schematique la suspension 

arriere; 

- les figures 6A et 6B montrent de maniere schematique une 
30 variante de realisation de la suspension arriere ; et 

- la figure 7 montre de maniere schematique une variante de 
realisation de la suspension avant 

On se referera en premier lieu a la figure 1, sur laquelle la 
structure porteuse 10 est montree partiellement depuis I'exterieur. 
35 Sur cette figure 1, est egalement visible de maniere partielle le 

turbopropulseur 100 compose d'une partie avant 102, d'une partie 
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centrale 104 et d'une partie arriere 106. De maniere classique, la partie 
avant 102 comporte la soufflante 102a, la partie centrale 104 comporte le 
compresseur et la partie de combustion (non representes), et la partie 
arriere 106 comporte une turbine. 
5 Le' montage et le demontage de ce turbopropulseur 100 sur la 

structure porteuse 10 seront explicites plus loin apres la presentation des 
differents elements composant cette structure porteuse 10. 

Sur la figure 1, est egalement visible une partie de I'aile d'un 
avion, sous laquelle est positionnee cette structure porteuse 10. 
10 Plus precisement, sur la figure 1 est visible une partie de 

I'armature 110 de I'aile sous la forme d'un etrier 110a formant un cadre de 
support pour la structure porteuse 10. 

L'aile, qui n'est pas representee, s'etend selon une direction 
generale transversale (Oy), tandis que la structure porteuse 10 destinee a 
15 recevoir le turbopropulseur 100 s'etend selon une direction longitudinale 
(Ox), la direction verticale etant reperee par (Oz). 

D'une maniere generale, la structure porteuse 10 est composee 
d'un ensemble de poutres structurales formant un ensemble mecanique 
d'une grande solidite et d'une grande rigidite, tout en permettant d'avoir 
20 acces a differentes parties du turbopropulseur 10. Egalement, une autre 
qualite de cette structure porteuse 10 est son poids puisque I'utilisation de 
poutres structurelles assure le meilleur rapport rigidite sur poids. 

Comme il ressortira de la description qui suit, cette structure 
porteuse 10 se demarque egalement en ce qu'elle permet un montage et 
25 un demontage simple du turbopropulseur 100 par le bas. 

Globalement, la structure porteuse 10 se compose d'une partie 
superieure 20, d'une partie inferieure 30 et d'une suspension 40 
permettant de relier le turbopropulseur 100 a la structure porteuse 10. 

La partie superieure 20 de la structure porteuse 10 est 
30 constitute d!une ensemble de poutres structurelles qui est monte de 
maniere solidaire avec I'armature 110 de I'aile de I'avion. 

La partie superieure 20 de la structure porteuse 10 comporte 
plusieurs arceaux ouverts vers le bas et disposes d'avant en arriere le long 
de la direction longitudinale (Ox). En particulier, la partie superieure 20 
35 comporte un arceau avant 22 et un arceau arriere 24, lesquels presentent 
une forme generale de U inverse qui s'etend depuis le haut de la partie 
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superieure 20 jusqu'au bas de la partie superieure 20 au niveau duquel est 
delimite un plan de montage P sensiblement horizontal (voir figures 1 , 5 
et 7). 

La partie superieure 20 comporte egalement quatre poutres 
5 longitudinales 26 (deux d'entre elles seulement etant visibles sur la 
figure 1). Ces poutres longitudinales 26 s'etendent en direction 
longitudinale (Ox) depuis I'arceau avant 22 jusqu'a I'etrier 110a sur lequel 
elles sont fixees, en passant par I'arceau arriere 24. *■ 
Ces poutres longitudinales 26 sont situees deux a deux Tune au 
10 dessus de I'autre, de part et d'autre du turbopropulseur 100 en formant 
deux poutres longitudinales superieures 26 et deux poutres longitudinales 
inferieures 26. 

De plus, parmi les quatre poutres longitudinales 26, on retrouve 
la symetrie droite-gauche (qui se retrouve globalement pour tdute la 

15 structure porteuse 10), c'est-a-dire de part et d'autre du plan vertical 
(xOz), de la partie superieure 20 et de la partie inferieure 30 de la 
structure porteuse 10. En effet, deux poutres longitudinales 26 (une 
poutre longitudinale superieure et une poutre longitudinale inferieure) 
sont situees a droite du turbopropulseur 100 et deux poutres 

20 longitudinales 26 (une poutre longitudinale superieure et une poutre 
longitudinale inferieure) sont situees a gauche du turbopropulseur 100. i* 
Comme on peut le voir sur la figure 1, les deux poutres 
longitudinales superieures 26 sont montees de maniere fixe sur les 
extremites hautes des branches des deux U formes par I'arceau avant 22 

25 et I'arceau arriere 24. Egalement, les deux poutres longitudinales 
inferieures 26 sont montees de maniere fixe sur les extremites basses des 
branches des deux U formes par I'arceau. avant 22 et I'arceau arriere 24 
(c'est-a-dire sur les extremites libres de I'arceau avant 22 et de I'arceau 
arriere 24) 

30 L'arceau arriere 24, situe entre I'arceau avant 22 et I'etrier 110a 

est, tout comme I'arceau avant 22, egalement fixe sur les quatre poutres 

longitudinales 26. 

Afln de renforcer la rigidite de I'ensemble de la partie 

superieure 20, deux arceaux intermediates 28a et 28b^ouverts vers le 
35 bas et formant chacun un raidisseur, sont situes entre I'arceau avant 22 et 

I'arceau arriere 24. 
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Comme il ressort de la figure 1, ces arceaux intermediaires 28a 
et 28b en forme de U inverse s'etendent depuis le haut de la partie 
superieure 20 jusqu'aux deux poutres longitudinales 26 superieures. II est 
bien entendu que I'on peut egalement prevoir que I'extremite de ces 
arceaux intermediaires 28a et 28b s'etendent jusqu'aux deux poutres 
longitudinales 26 inferieures (cas de figure non represente). 

Pour completer et habiller la partie superieure 20, cette 
derniere comprend en outre un ensemble superieur d'habillage 29 
comportant des parties fixes et des parties mobiles. 

Cet ensemble superieur d'habillage 29 entoure completement la 
partie superieure 20 et done la partie haute du turbopropulseur 100, tout 
en laissant toutefois une ouverture circulaire 19 dans le prolongement 
longitudinal de I'ouverture de la soufflante 102a. 

En particulier, les parties mobiles de I'ensemble superieur 
d'habillage 29 comportent un premier capot articule 29a, situe a I'avant 
(completement a gauche 5 sur les figures 1, 2 et 3), et un deuxieme capot 
articule 29b, situe derriere, permettant I'acces aux differentes parties du 
turbopropulseur 100. 

Les parties fixes de I'ensemble superieur d'habillage 29 
20 comportent notamment le capot fixe 29c visible sur les figures 2 et 3, et 
qui s'etend longitudinalement sur pratiquement toute la longueur de la 
structure porteuse 10, a cotes des premier et deuxieme capots articules 
29a et 29b. 

Selon une premiere variante representee sur les figures 1 et 2, 
25 lorsque I'on regarde la structure porteuse 10 depuis I'ouverture 19, les 
premier et deuxieme capots articules 29a et 29b sont situes a droite du 
capot fixe 29c. 

Selon une deuxieme variante representee sur la figure 3, 
lorsque I'on regarde la structure porteuse 10 depuis I'ouverture 19, les 
30 premier et deuxieme capots articules 29a et 29b sont situes a gauche du 
capot fixe 29c. 

On peut noter que I'ensemble superieur d'habillage 29 s'etend a 
I'exterieur des poutres structurelles 22, 24, 26, 28a, 28b de la partie 
superieure 20, depuis une zone situee a I'avant de la soufflante 102a du 
35 turbopropulseur 100 jusqu'a une zone situee a I'arriere de la partie arriere 
106 du turbopropulseur 100, en particulier jusqu'a I'etrier 110a ; 
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('armature 110 de I'aile etant elle-meme revetue d'un habillage qui lui est 
propre. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 et 2, le capot articule 
29a situe a I'avant de la partie superieure 20 et le capot articule 29b situe 
5 a I'arriere de la partie superieure 20 sont realises sous la forme d'un 
panneau articule par une charniere longitudinale qui permet le pivotement 
de ces capots entre une position fermee et une position ouverte. 

Egalement, on peut voir sur les figures 1 et 2 une autre portion 
de I'ensemble superieur de I'habillage 29, composee du capot 29d, est 
10 situee de maniere adjacente a I'ouverture 19 et elle est conformee pour 
faciliter I'entree de fair en direction de la soufflante 102a. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 et 2, la partie inferieure 
30 de la structure porteuse 10 est ouverte vers le haut afin de former, 
avec la partie superieure 20, un logement permettant la reception etja" 
15 fixation du turbo pro pulseur 100 en I'entourant completement. 

Selon une autre particularity de I'invention, la partie inferieure 
30 est amovible puisqu'elle est reliee de maniere demontable a la partie 
superieure 20. 

La partie inferieure 30 comporte en particulier quatre arceaux 
20 inferieurs 32a, 32b, 32c et 32d, en forme de U ouverts vers le haut et 

situes I'un derriere I'autre le long de la direction longitudinale (Ox), et des 

longerons 34, preferentiellement au nombre de deux. 

Comme il apparait sur la figure 4, I'arceau inferieur 32d situe le 

plus a gauche (a I'arriere par rapport a I'ouverture 19 qui est a I'avant) se 
25 trouve dans le meme plan vertical que I'arceau arriere 24 de la partie 

superieure 20, tandis que I'arceau inferieur 32a situe le plus a droite (a 

I'avant) constitue I'element structurel situe le plus en avant, au niveau de 

I'ouverture 19, et a I'avant du plan de I'arceau avant 22 de la partie 

superieure 20. 

30 Afin de renforcer au mieux la cohesion mecanique de la 

structure porteuse 10, comme il ressort de la figure 4, il y a deux autres 
arceaux inferieurs 32b et 32c situes a gauche (a I'arriere) de I'arceau 
inferieur 32a, et a droite (a I'avant) de I'arceau inferieur 32d qui est situe 
dans le meme plan vertical que I'arceau arriere 24 de la partie superieure 

35 20. 
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De maniere remarquable, I'arceau inferieur 32b est situe dans 
le meme plan vertical que I'arceau avant 22 de la partie superieure 20. 

Les deux plans pre-cites (ceux de I'arceau avant 22 et de 
I'arceau arriere 24) de la partie superieure 20 delimitent en fait des plans 
5 verticaux de montage permettant de relier, de maniere amovible, la partie 
inferieure 30 a la partie superieure 20. 

Plus precisement, comme il ressort de la figure 2, les extremites 
superieures des arceaux inferieurs 32b et 32d sont equipees chacune d'un 
spigot ou pion 50 destine a cooperer avec un creux correspondant 52 
10 situe a I'extremite inferieure des arceaux avant et arriere 22, 24 (voir 
- figure 1). En outre, chacune des extremites des arceaux avant 22, arceaux 
arriere 24, et des arceaux inferieurs 32b et 32d est equipee de deux 
alesages 54 (voir figure 1). 

Les deux paires d'alesages 54 des deux extremites inferieures 
15 (respectivement droite et gauche) de I'arceau avant 22 sont destinees a 
venir se positionner en regard des deux paires d'alesage des deux 
extremites superieures (respectivement droite et gauche) de I'arceau 
inferieur 32b. 

De la meme maniere, les deux paires d'alesages 54 des deux 
20 extremites inferieures (respectivement droite et gauche) de I'arceau 
arriere 24 de la partie superieure 20 sont destinees a venir se placer en 
correspondance et en regard avec les deux paires d'alesages 54 des 
extremites superieures (respectivement droite et gauche) de I'arceau 
inferieur 32d le long du plan de montage P. 
25 Le plan de montage. P est horizontal ou sensiblement horizontal 

et il est confondu avec le diametre horizontal du moteur 100, ou ce plan P 
est relativement proche mais en dessous du diametre horizontal du 
moteur 100. 

Plus precisement, la section des arceaux avant 22 et arriere 24 
30 s'etend sur un angle au centre variant entre 180° et 240°, de preference 
de I'ordre de 210°. 

De I'agencement precite des paires d'alesages 54, on comprend 
que le blocage de la partie inferieure 30 sur la partie superieure 20 est 
effectue au moyen de quatre paires de vis (non representees) venant se 
35 loger une a une dans les paires d'alesages 54 en regard pre-citees et 
visibles sur les figures 1 et 2. 
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On comprend que les pions 50 realisent le centrage de la partie 
inferieure 30 par rapport a la partie superieure 20, grace aux creux 52, et 
qui permettent, en outre, le transfert du couple et le passage de efforts 
entre la partie inferieure 30 et la partie superieure 20. 
5 • La partie inferieure 30 comporte, en outre, un ensemble 

inferieur d'habillage 39 qui est realise ici sous la forme d'un capot fixe, II 
est entendu que Ton peut egalement envisager la realisation de cet 
ensemble inferieur d'habillage 39 en plusieurs parties avec un ou plusieurs 
capots articules, comme il a ete precedemment decrit en relation avec la 
10 partie superieure 20. 

La fixation et la retenue du turbopropulseur 100 sur la structure 
porteuse 10 va maintenant etre explicitee en regard des figures 1, 2 et 
5 a 7. 

En particulier, cette fixation a realiser au moyen d'One 
15 suspension 40 comportant une suspension avant 42 et une suspension 
arriere 44. 

La suspension avant 42 est representee de maniere 
schematique sur la figure 5 : le turbopropulseur 100 est monte de maniere 
rigide sur I'arceau avant 22 de la partie superieure 20 au moyen de deux 

20 plots de fixation 42a sur chacun desquels est monte un flasque 42b, lui- 
meme relie a la partie avant 102 du turbopropulseur 100. Cette 
suspension avant 42 formee de I'ensemble comprenant les deux plots de 
fixation 42a et les deux flasques 42b, constitue un ensemble rigide qui 
retient le turbopropulseur 100, en particulier sa partie avant 102, dans le 

25 logement forme par la structure porteuse 10. 

II est entendu qu'on peut prevoir (forme de realisation non 
illustree) plus de deux plots de fixation 42a ; de preference, on utilise un 
nombre pair de plots de fixation 42a, afin de conserver la symetrie droite- 
gauche. 

30 La suspension arriere 44 visible de maniere schematique sur la 

figure 6 comporte, a droite et a gauche de la partie arriere 106 du 
turbopropulseur 100, un ensemble comportant un montant 44a reliant 
entre elles les deux poutres longitudinales 26, une premiere biellette 44b, 
une deuxieme biellette 44c et un support de liaison pivot 44d monte sur le 

35 montant 44a. 
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En particulier, la premiere biellette 44b est situee au dessus de 
la deuxieme biellette 44c, ces deux biellettes 44b, 44c ayant une extremite 
externe 44bi et 44ci qui est montee de maniere pivotante sur le support 
de liaison pivot 44d, alors que des extremites internes 44b 2 et 44c 2 des 
5 premiere et deuxieme biellettes 44b, 44c sont fixees par une liaison 
elastique sur la partie arriere 106 du turbopropulseur, I'une au dessus de 
I'autre. 

Selon une autre solution, on realise la suspension arriere 44' 
grace a une variante de montage illustree sur les figures 6A et 6B, 
10 respectivement depuis le cote et en demi-coupe selon la direction VIB-VIB 
de la figure 6A. 

Dans ce cas, la suspension arriere 44' est egalement symetrique 
par rapport au plan vertical longitudinal (xOz) de facon a respecter la 
symetrie droite gauche. La suspension arriere 44' est formee, a droite et a 

15 gauche, d'un ensemble comportant une premiere biellette 44'b, une 
deuxieme biellette 44'c et un support de liaison pivot 44'd monte 
directement sur la face superieure de la poutre longitudinale inferieur 26 
(voir figures 6B et 1). On peut prevoir (cas de figure non iliustre) de 
monter le support de liaison pivot 44'd plutot sur la face inferieure de la 

20 poutre longitudinale superieure 26. 

Ici, de maniere plus precise, la premiere biellette 44'b est situee 
au dessus de la deuxieme biellette 44'c, ces deux biellettes 44'b, 44'c 
ayant une extremite externe 44'bi et 44'ci qui est montee de maniere 
pivotante sur le support de liaison pivot 44'd, alors que des extremites 

25 internes 44'b 2 et 44'c 2 des premiere et deuxieme biellettes 44'b, 44'c sont 
fixees par une liaison elastique sur la partie arriere 106 du 
turbopropulseur, I'une au dessus de I'autre, comme on peut le voir sur la 
figure 6B. 

De cette maniere, on comprend que la suspension avant 42 est 
30 rigide, tandis que la suspension arriere 44 est souple, grace a la liaison 
elastique precitee. 

Pour effectuer la pose et la depose du turbopropulseur 100, on 
installe des palans au dessus de la partie superieure 20. Ensuite, on 
effectue la separation entre la partie inferieure 30 et le reste de la 
35 structure porteuse 10 en desaccouplant les huit vis logees dans les 
alesages 54 et en retirant la partie inferieure 30. 
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Ensuite, il faut desolidariser le turbopropulseur 100 de la 
suspension avant 42 (flasque 42b) et de la . suspension arriere 44 
(biellettes 44b et 44c) avant de pouvoir liberer le turbopropulseur. 

Selon une autre solution particulierement avantageuse de la 
5 presente invention, on realise la suspension avant 42 selon la variante 
illustree sur la figure 7. 

Dans ce cas, les plots de fixation 42a sont montes sur I'arceau 
inferieur 32b de la partie inferieure 30. De cette maniere, apres avoir 
desaccouple les huit vis reliant !a partie superieure 20 et la partie 
10 inferieure 30 selon le plan de montage P, et apres avoir demontee la 
suspension arriere 44, le retrait du turbopropulseur 100 s'effectue en 
meme temps que la partie inferieure 30 qui lui sert alors de berceau de 
transfer!. 

On comprend que cette derniere solution est egalement 
15 avantageuse en ce qu'elle facilite le centrage des flasques 42b sur les 
plots de fixation 42a, cette operation etant effectuee alors que la partie 
inferieure 30 n'est pas encore reliee a la partie superieure 20. 
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REVENDICATIONS 

1. Structure porteuse (iO) pour un turbopropulseur (100) 
muni d'une partie avant (102) comprenant une soufflante (102a), d'une 
partie centrale (104) et d'une partie arriere (106), destinee a etre monr.ee, 
5 selon une direction longitudinale (Ox), sous et/ou a I'avant de I'aile d'un 
avion, ladite aile etant equipee d'une armature (110), caracterisee en ce 
qu'elle comporte : 

- une partie superieure (20) destinee a etre monr.ee de maniere solidaire 
avec I'armature (110) de ladite aile, ouverte vers le bas, et comprenant un 

10 arceau avant (22), sur lequel ladite partie avant (102) du turbopropulseur 
est destinee a etre suspendue, un arceau arriere (24), et des poutres 
longitudinales (26) disposees au moins entre ledit arceau avant (22) et 
ledit arceau arriere (24) et aptes a s'etendre jusqu'a I'armature de ladite 
aile, lesdites poutres longitudinales (26) reliant entre eux ledit arceau 

15 avant (22) et ledit arceau arriere (24) et etant destinees a etre fixees sur 
I'armature (110) de ladite aile ; 

- une partie inferieure (30) amovible, ouverte vers le haut, comprenant au 
moins deux arceaux inferieurs (32a, 32b, 32c, 32d) et des longerons (34) 
s'etendant suivant la direction longitudinale et reliant entre eux lesdits 

20 arceaux inferieurs (32a, 32b, 32c, 32d) ; 

ladite partie inferieure (30) etant fixee de maniere demontable sur la 
partie superieure (20) par des moyens de centrage et de fixation (50, 52, 
54), lesdites parties inferieure (30) et superieure (20) delimitant un 
logement apte a recevoir ledit turbopropulseur (100), et 

25 - une suspension (40) destinee a porter ledit turbopropulseur (100). 

2. Structure porteuse selon la revendication 1, caracterisee en 
ce que ledit arceau avant (22) et ledit arceau arriere (24) de la partie 
superieure (20) sont prolonges chacun, dans un plan vertical, par un 
arceau inferieur (32b, 32d) . 
30 3. Structure porteuse selon la revendication 1 ou 2, 

caracterisee en ce que ladite partie superieure (20) comprend en outre au 
moins un arceau intermediate (28a, 28b) monte sur lesdites poutres 
longitudinales (26) entre ledit arceau avant (22) et ledit arceau arriere 
(24). 
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4. Structure porteuse selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que ladite partie 
superieure (20) comprend en outre un ensemble superieur d'habillage 

(29) dispose a I'exterieur depuis I'armature (110) de ladite aile au moins 
5 jusqu'audit arceau avant (22), en laissant une~ouverture (19) destinee a 

etre placee dans le prolongement longitudinal de la soufflante (102) du 
turbopropulseur (100). 

5. Structure porteuse selon la revendication 4, caracterisee en 
ce que ledit ensemble superieur d'habillage (29) comporte au moins un 

10 capot articule (29a, 29b) pouvant etre ouvert pour acceder audit logement 
contenant ledit turbopropulseur (100). 

6. Structure porteuse selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que ladite partie infefieure 

(30) comprend en outre un ensemble inferieur d'habillage (39) dispose'a 
15 I'exterieur depuis I'armature (lib) de ladite aile au moins jusqu'audit 

arceau .avant (22), en laissant une ouverture (19) destinee a etre placee 
dans le prolongement longitudinal de la soufflante (102a) du 
turbopropulseur (100). 

7. Structure porteuse selon I'une quelconque des 
20 revendications precedentes, caracterisee en ce que lesdits moyens de 

centrage et de fixation comprennent au moins quatre ensembles de 
centrage et de fixation disposes dans un plan (P) separant lesdites partie 
superieure et inferieure (20, 30), chaque ensemble de centrage et de 
fixation etant equipe d'au moins un pion de centrage (50) et de son creux 
25 correspondent (52), et d'un dispositif d'immobilisation (54). 

8. Structure porteuse selon la revendication 7, caracterisee en 
ce que ledit dispositif d'immobilisation (54) comporte au moins une vis 
cooperant avec un filetage et/ou alesage correspondant. 

9. Structure porteuse selon I'une quelconque des 
30 revendications precedentes, caracterisee en ce que ladite suspension (40) 

comprend une suspension avant (42) montee sur ledit arceau avant (22) 
de la partie superieure (20). 

10. Structure porteuse selon la revendication 9, caracterisee en 
ce que ladite suspension avant (42) comprend au moins deux plots (42a) 
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fixes de maniere symetrique sur ledit arceau avant (22) de la partie 
superieure (20) et relies a ladite partie avant (102) du turbopropulseur 
(100) par un flasque (42b). 

.11. Structure porteuse selon S'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que ladite suspension (40) 
comprend une suspension avant (42) montee sur la partie inferieure (30). 

12. Structure porteuse selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que ladite suspension (40) 
comprend en outre, sur les poutres longitudinales (26) de la partie 
superieure (20), une suspension arriere (44) destinee a retenir de maniere 
souple la partie arriere (106) du turbopropulseur (100). 

13. Structure porteuse selon la revendication 12, caracterisee 
en ce que ladite suspension arriere (44) comporte deux ensembles 
disposes de maniere symetrique et transversalement a la direction 
longitudinale (Ox), chaque ensemble comprenant une premiere et une 
deuxieme biellettes (44b, 44c) et un montant (44a) reliant au moins deux 
poutres longitudinales (26) de la partie superieure (20), la premiere et la 
deuxieme biellettes (44b, 44c) comprenant une extremite externe (44bi, 
44ci) et une extremite interne (44b 2 , 44c 2 ), ladite extremite interne (44b 2 ) 
de la premiere biellette (44b) et ladite extremite interne (44c 2 ) de la 
deuxieme biellette (44c) etant montees sur la partie arriere (106) du 
turbopropulseur (100) I'une au-dessus de l'autre et lesdites extremites 
externes (44bi, 44c x ) de la premiere et la deuxieme biellettes (44b, 44c) 
etant reliees audit montant (44a). 

25 14. Structure porteuse selon la revendication 12, caracterisee 

en ce que ladite suspension arriere (440 comporte deux ensembles 
disposes de maniere symetrique et transversalement a la direction 
longitudinale (Ox), chaque ensemble comprenant une premiere et une 
deuxieme biellettes (44'b, 44'c) et un support de liaison pivot (44'd) relie a 

30 une poutre longitudinale (26) de la partie superieure (20), la premiere et 
la deuxieme biellettes (44'b, 44'c) comprenant une extremite externe 
(44'b lr 44'ci) et une extremite interne (44'b 2 , 44'c 2 ), ladite extremite 
j nterne (44'b 2 ) de la premiere biellette (44'b) et ladite extremite interne 
(44'c 2 ) de la deuxieme biellette (44'c) etant montees sur la partie arriere 

35 (106) du turbopropulseur (100) I'une au-dessus de l'autre et lesdites 
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extremites externes (44'bi, 44'ci) de la premiere et la deuxieme biellettes 
(44'b, 44'c) etant reliees a au moins une des poutres longitudinales (26) 
de la partie superieure (20). 

15. Ensemble comprenant une structure (10) selon Tune 
quelconque des revendications precedentes, une aile d'un avion sur 
laquelle est fixee ladite structure (10) et un turbopropulseur (100) dispose 
dans ledit logement. 
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